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Que vai pasar coas gasolineiras
e os seus traballadores?

Se nos remontamos uns anos atras, algo
mais dunha década, podemos lembrar unha
pequena historia empresarial. Referimonos
a cando se comezaban a facer, mellor dito a
licitar, as autovias que unian o norte e o sur
de Galicia con Madrid. Daquela moitos dos
restaurantes, hostais, pequenos hoteis, gaso-
lineiras e outros establecementos que vivian
principalmente das persoas que transitaban
polas estradas que unian a capital do pais con
Galicia comezaron lentamente a queixarse
“e logo que faremos nds”. Con esta e outras
queixas (das mais diversas e disparatadas) es-
tiveron anos e anos. Tempo perdido en laiarse.
Tanto como o que se tardou en facer ambas
as duas autovias, dende que se tivo a idea ata
a suia inauguracion.

Pois si, cando se estrearon estas sen-
llas vias de comunicacién e foron unha reali-
dade, todos aqueles negocios que vivian do
transito diario de camioneiros, axentes comer-
Ciais, turistas... quedaron coas arcas maltrei-
tas. Moitos pecharon porque a maior parte da
stia facturacion proviia destes usuarios das es-
tradas que pasaban susto por diante da por-
ta do seu negocio. De nada serviron as suas
queixas. Tempo tiveron de reaccionar, pero
non se molestaron en ver que o mundo, o seu
mundo, ia cambiar.

Por outra banda, si houbo alguns
empresarios que rectificaron a tempo, bus-
cando unha nova situacion para o seu negocio
preto dalgunha saida da autovia e apostando
polos novos tempos que ian chegar, antes ou
despois.

Agora algo similar pode pasar coas
gasolineiras. Si, si, coas miticas e veteranas
gasolineiras. Moitos empresarios diran como
aqueles vellos hoteleiros da estrada & meseta
de Castela: “Boh! de aqui a ali ainda ten que
chover”. E seguro que chovera. Pero tefian
claro que pouco a pouco os vehiculos eléc-
tricos irdn ocupando as nosas vias publicas.
Probablemente antes do que moitos escép-
ticos pensan. E enton que ocorrera coas es-
taciéns de servizo. Pois estaremos atentos

porque en principio non vemos ningunha
preocupacion no sector. Nin se escoita nada.
Igual pensan que por estar calados as cousas
seguiran igual.

Segundo un informe noruegués, un
dos paises onde hai porcentualmente mais
automobiles eléctricos, a maioria das recargas
fanse en lugares particulares. Exactamente o
setenta por cento das recargas destes vehi-
culos fanse no propio domicilio do condutor,
un quince por cento en lugares de traballo e
0 quince por cento restante en lugares pu-
blicos con conexidn eléctrica (hoteis, centros
comerciais...).

No futuro o automébil non necesita-
rd de gasolineiras, sera un negocio a extinguir
ou areciclarse. Agora estan a tempo de facelo.
Xa venden pan e viveres, ademais de ter moi-
tos deles centros de lavado e outros servizos
para o automobilista. Estan a tempo de darun
Xiro ao seu negocio.

Pasaran anos e chovera moito, pero mais
cedo que tarde comezaremos a ver como
comeza o declive deste negocio que naceu
coa industria automobilistica. E o momento
de empezar a actuar e desefar o futuro das
novas estaciéns de servizo. A maioria tefien
unha situacion estratéxica tantos nas cidades
como nas estradas.

Temos que lembrar, éisto é moi importante,
que tefien moitos traballadores que depen-
den delas. Hai moitos postos de traballo en
xogo. Habera que estudar as posibilidades de
futuro e estar moi atentos as propostas que se
fan en paises mais avanzados na revolucién da
mobilidade eléctrica para ver como se pode
reestruturar, reorganizar e actualizar o negocio
das gasolineiras. Ainda se est4 a tempo, non
agardemos a que se inauguren as autovias e o
noso negocio quede totalmente féra da ruta.

Un ultimo apunte para os mais incrédulos.
Este mesmo mes a boss de Europa, Angela
Merkel, anunciou que de aqui ao ano 2030 se
implementaran un millén de puntos de recar-
ga publicos en Alemania, cun custo duns 3.500
milléns de euros.
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As bicicletas tameén son para o inverno

m MIGUEL DEL MORTIROLO

Moitas persoas o chegar o in-
verno gardan as suas bicis ata
o préximo veran. Pero hai moi-
tos ciclistas que as sacan do ro-
cho para practicar ciclocrés.

O ciclocrés e unha discipli-
na ciclista na cal tes que dar
un ndmero de voltas a un cir-
cuito. O circuito esta formado
por tramos de asfalto, caminos
de terra, area, herba, terreos
con lama... e ata hai obstacu-
los como escaleiras, troncos...
onde o ciclista os pode sortear
sobre a bici ou baixando dela.

g

a maioria dos practicantes “e
algo que deberia durar todo
0 ano".

Galicia e unha potencia no
ciclocrés o contar cos actuais
campidns de Espana na cate-
goria junior e Sub23.

Este ano a Copa Galicia de
ciclocrés estd composta por
catorce probas e ademais o
Campionato de Espaia, des-
ta modalidade, volverase a
disputar en Pontevedra, na
Illa das Esculturas os dias 11 e
12 de xaneiro. Por outra ban-

da, Pontevedra tamén aco-
llerd unha proba da Copa de
Espafa o dia 1 de decembro.

de outubro a xaneiro. Moitos
ciclistas estan agardando todo
0 ano para poder gozar desta
modalidade, xa que como di

por iso, dependendo dos cir-
cuitos, pédense dar mais ou
menos voltas. Esta modalida-
de disputase entre os meses

O numero de voltas depende
da categoria do participante
xa que se lles asigna un tem-
po maximo de competicién, e

Seat eScooter

Seat reforza a sua

@ aposta pola mobili-
dade urbana e en-

trard no mercado das motos
co eScooter concept. A com-
paiia comercializard en 2020
a sUa motocicleta 100% eléc-
trica equivalente a 125cc. Este

scooter eléctrico formara par-
te da estratexia de mobilidade

Rebel 2020

A Rebel, a com-

@ pacta cruiser de
Honda e apta para

o carnet A2, beneficiase
dunha suspension revisa-
da, iluminacién completa
de LED, un novo indicador
de posicion do cambio, em-
brague anti-rebote e un
asento mais confortable.
Para o modelo 2020, hai
dispofible unha nova ver-
sion Rebel S equipada cun
conxunto de accesorios de
fabrica, incluindo unha vi-
seira de faro, tapas e fuelles
de horquilla en negro, ade-
mais dun asento con costu-
ras estilo diamante.

urbana da compaiiia, centrada
en ofrecer soluciéns sostibles
para as cidades.

O motor é un bicilindrico
en paralelo de 471cc que
rende 46,5cv. Ten 8 val-
vulas e refrixeracién liqui-
da e esta derivado do da
CBR500R. Para a sua utiliza-
cién de cruceiro, 0 mapea-
do revisado da inxeccion
de gasolina PGM-FI fan
que o seu caracter cambie
e, enlugar do enfoque cara
as prestacions a altas rpm
da CBR, se oriente cara a lo-
grar un forte par a baixo ré-
xime, cunha entrega suave
e lineal ao longo de todo o
seu rango de revolucions.

“Rider The Citroenist by Martone”

Citroén conta cun

modelo de bicicle-

ta de edicién limi-

tada, “Rider The Citroénist

by Martone’, que combina

funcionalidade e confort,

froito do bo facer dun co-

laborador incondicional da

mobilidade mais chic:
Martone Cycling.

O cadro, total-
mente branco,
estd compos-
to de aliaxe de
aceiro e alumi-
nio, e pesa uns
12 kg. O siste-
ma de transmi-
sién manual de

1

Ringway Duo

E un casco semi-
@ jet que se desefiou
pensando tamén

naqueles que tefien moi
en conta a sUa imaxe. Cun
desefio moderno que re-
corda a tempos pasados.
A sUa carcasa externa é de
termoplastico, moi resis-
tente aos impactos. O in-
terior é completamente
desmontable e lavable, con
dous tamanos de carcasa
gue garanten un axuste
perfecto e unha excelente
comodidade para todas as
talles. Destaca o seu redu-
cido peso (1.250 gr).

3 velocidades esta fabrica-
do pola compafiia Sturmey-
Archer. Dispoiible en 2
talles (52 e 56 cm), ten un
prezo de 950 €.

Conta cunha cor para
cada ocasion: negro, an-
tracita mate, branco e ne-
gro mate. Prezo: 90 €.




Gareth Dunsmore e
Francisco Carranza, son di-
rectivos de Nissan que par-
ticiparon no Encontro de
Automociéon de |ESE en
Barcelona. Ambos estan con-
vencidos de que o vehiculo e
o ecosistema eléctrico é a res-
posta mais adecuada a eses
problemas de contaminacién
e saude que viven moitas das
cidades de todo o mundo de-
rivados de distintas fontes,
entre elas o trafico rodado.

Dunsmore dixo que “os
custos das baterias iran-

‘ ‘ o) 92% da

poboacidn vive en
urbes que exceden
os limites legais de
polucion

se reducindo a medida que
se produzan mais vehiculos

Electrificacion > > Sgriwz oz |SEEIN

eléctricos. A descarboni-
zaciéon é unha necesidade
urxente xa que 0 92% da po-
boacién vive en urbes que
exceden os limites legais de
polucién”. Tamén se referiu as
caracteristicas que fan dife-
rente ao eléctrico, “a compra
dun vehiculo sempre ten un
compoiente emocional, pero
agora co eléctrico engddese-
lle o compofente racional. Na
adquisicion intervenen ele-
mentos econdémicos, como o
aforro de combustible, e ou-
tros medioambientais, ao ser
un coche de emisions nulas”.
Para Dunsmore, a electrifica-
cién do sector do automobil
é o camino a seqguir.

Por outra banda, Carranza
trasladou ao auditorio a
sta vision do ecosistema
do coche eléctrico, pofien-
do exemplos concretos dos
proxectos que se materiali-
zaron en realidades noutros
paises de Europa. Destacou
que “é necesario contar con
incentivos claros destinados
aos eléctricos asi como crear

A electrificacion é o camino

un marco favorable que esti-
mule o uso combinado e in-
telixente de enerxia solar. Se

‘ ‘ E necesario

contar con
incentivos claros
destinados aos
eléctricos

podemos conseguir vehicu-
los integrables en rede, po-
deriase reducir o sobrecusto
da electricidade para a cida-
dania e ser mais eficientes no
uso da infraestrutura”.

Ambos executivos defen-
deron a reutilizacién nos
edificios das baterias dos
vehiculos que chegan ao fi-
nal da sua vida, convertén-
doas nunha fonte mais para
o subministro eléctrico. As
baterias poden durar ata dez
anos mais que a vida Gtil dun
coche. Necesitamos reutilizar
esa bateria.
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Antamotor inaugura a stia nova instalacion de Carballo

Antamotor, con-
@ cesionario oficial

Nissan presentou as
novas instalaciéns da conce-
sion situadas en Carballo. Esta
inauguracion contou coa par-
ticipacion do Comité Executivo
de Nissan Iberia e co delega-
do da Xunta de Galicia para a

provincia da Corufa, Ovidio
Rodeiro.

Ainstalacién conta cuninno-
vador concepto onde o clien-
te gozard dunha experiencia
de compra Unica capaz de
transmitir a emocion que for-
ma parte do ADN da mar-
ca, con espazos adaptados a

.
i ﬁ luié_ﬁ i@ﬂ @

Bonaval Premium presentou ou Q3 Sportback

Juan Jamardo, director de

vendas de Bonaval
@ Premium, foi o en-

cargado de presen-
tar a prensa o novo Audi Q3
Sportback. Un SUV que aten-
de as demandas dos usuarios
que gustan dunha estética
Cupé.

O Audi Q3 Sportback desta-
ca pola sua forza e precision,
algo que se reflicte en todos
os seus detalles. O frontal ten
un poderoso desefio que fai
particularmente deportivo a
este novo modelo. O mesmo

ocorre coas tomas de aire
trapezoidais e co expresi-
vo desefio do paragolpes,
co seu blade plano. A area
dos pasaxeiros, semellante a
dun cupé, constitiie un con-
trapunto cos distintivos ele-
mentos adicionais, que estan
pintados en cor de contras-
te e remarcan o caracter SUV
do vehiculo. Unha lina de tei-
to baixa continuda cara a uns
piares D planos e inclinados
e culmina nun spoiler no bor-
do do teito. Como resultado,
o Q3 Sportback parece mais

Centro Porsche A Coruia

presentou o Taycan

Un reducido grupo

@ de persoas gozaron
da presentacion do
primeiro Porsche eléctrico
dous meses antes da sua
presentacién oficial. No
acto, Carlos Blanco, xe-
rente de Centro Porsche
A Coruia, tivo a honra de
mostrar o Taycan a uns in-
condicionais da marca ale-
ma. Cunha estrutura de
carga intelixente, unha

conectividade pioneira e
unha revolucionaria tecno-
loxia, o Taycan consegue o
que sempre tratou de con-
seguir Porsche con todos e
cada un dos seus modelos
deportivos, espertar novas
e inesperadas emociéns.

A mediados de xaneiro de
2020 empezaranse a entre-
gar as primeiras unidades
do Taycan Turbo S, Taycan
Turbo e Taycan 4S

nova forma de comprar dos
clientes. Ademais de venda
de vehiculos novos e semino-
vos, podense atopar servizos
como: asesoramento sobre
renting, leasing ou crédito, ta-
ller de servizo rapido e outros.

No evento presentouse en
exclusiva a primeira unidade

longo que o Q3. Ademais, o
SUV cupé é case 3 cm mais
baixo e ten unha aparencia

do novo Nissan Juke. Clientes,
amigos, provedores e xornalis-
tas puideron descubrir en pri-
micia o primeiro "Crossover
Coupé" da marca, cun deseno
exterior deportivo e un interior
elegante. O novo Juke ademais
convértese no Nissan mais co-
nectado da historia.

mais musculosa. A traccion
quattro é de serie coa maio-
ria dos motores.




Lexus Vigo

Lexus Galicia estreou
novas instalacions en
Vigo, reforzando asi

a slia aposta polo emprego e
desenvolvemento econémico
da cidade. O grupo en Galicia
conta con 175 empregados e
factura mais de 100 milléns de
euros. As instalacions empre-
gan a un total de 12 persoas,
repartidas entre equipo co-
mercial e de servizo.

Con mais de 2.500 m2, as
instalacions repartense entre
unha zona de exposicién de
vehiculos novos e seminovos,
zona de recepcion, sala lounge
de espera (que conta con Wi-Fi,
servizo de café, prensa..), taller

e mantemento de vehiculos,
ademais dun amplo aparca-
doiro para os clientes.

Este novo Centro Lexus foi
desefado baixo a filosofia
“Omotenashi” (hospitalidade
en xaponés), de maneira que
todo se centra no benestar do
cliente e o coidado dos deta-
lles. A filosofia da hospitalida-
de nipona esta presente en
cada detalle das novas insta-
laciéns, facendo protagonista
ao cliente en cada momento.

A instalacion conta cun es-
pectacular sistema de ilumi-
nacion 100% LED, que permite
un aforro no consumo do 60%,
ademais de estar regulado

Compostela Motor con Vero Boquete

Compostela
Motor cedeu a futbo-
lista Vero Boquete
unha unidade do

novo Seat Arona, para que o

utilice durante os meses de

descanso tralo final daliga en

EEUU. Deste xeito a xogado-

ra composteld convértese na

embaixadora de Compostela

Motor e Marineda Motor,

concesionarios Seat e Cupra

da provincia da Coruia, du-
rante o tempo que estea en

Galicia. Vero agradeceulle a

Francisco Pérez, xerente

do concesionario, a cesion

do vehiculo. O vehiculo é un

Arona, edicion Excellence con

cambio automatico, algo que
lle encantou a Vero pois “en
EEUU todos os coches levan
ese tipo de cambio” Tamén
destacou a versatilidade do
vehiculo, e o acabado biton,
co que podera desprazarse
tanto a nivel urbano como
polo terreo do rural galego.

Vero Boquete regresou a
casa para gozar da sua fa-
milia e atender outros com-
promisos profesionais. Entre
outras acciéns esta o campa-
mento de futbol infantil que
leva o seu nome e que se ce-
lebrara en decembro, no que
tamén estara presente Grupo
Compostela.

Galicia > > Sgriuz WMoro |l

mediante domética, contri-
buindo con iso & sostibilidade
e protecciéon do medio natural.

Na inauguracion estivo o pre-
sidente do Grupo Breogan,

Inauguracion do concesionario Volvo Merenauto

Merenauto acaba de

estrearse na capital de

Galicia como conce-

sionario Volvo. Na in-
auguracion estiveron, entre
outros, Jorge José de Dios,
director xeral de Merenauto,
Jests Fernandez, xeren-
te de Merenauto, e Angel
Martinez, xefe de vendas (na
foto: Jesus e Angel). Como re-
presentante de Volvo acudiu o
evento José Maria Galofré,
conselleiro delegado de Volvo
Car Espana. Este ultimo dixo
que “estamos moi conten-
tos de volver ter representa-
cion na cidade do Apostolo”
Pola stia banda, Jorge J. de

Dios comentou que “se trata
dun concesionario vangardis-
ta no seu concepto de crea-
cién, cumpre cos mais altos
estandares de Volvo". A sua
familia leva representando a
marca sueca catro décadas e
aprendeu que “se a un clien-
te o fidelizas e telo contento
no taller, o seguinte coche que
compre sera, probablemente,
da mesma marca”. Tamén co-
mentou que “son case 5.000
metros de instalacidns, coa
campa incluida. Sé de taller
son mais de 1.000". E engadiu
que “inicialmente arrincamos
este proxecto con case dez
persoas de plantilla”

José Ramoén Ferreiro, acom-
panado de representantes de
Lexus e do piloto galego Ivan
Ares (ambos na foto)
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Novo SsangYong Korando

A esperada cuar-
@ ta xeracion do
SsangYong Korando,

construido sobre a platafor-
ma modular de SsangYong,
chega ao noso mercado con
todo o paquete de sistemas
de Seguridade SASS® de serie e
unha nova gama de eficientes
motores de inxeccion directa
turbo cunha cilindrada de 1.5
litros nas versiéns gasolina e
de 1.6 litros no caso do diésel.

A nova xeracibn compar-
te co seu antecesor unica-
mente o nome, ofrecendo
un novo e moderno dese-
fo exterior, un refinado e es-
pazoso interior cargado de
elementos e detalles, novos
sistemas de asistencia a con-
ducion inéditos no modelo e
un gran nivel de conectivida-
de e tecnoloxia. Ademais, in-
corpora importantes avances
en calidade e equipamento,
sen esquecer o extenso know-
how da marca desefando e

fabricando vehiculos con ca-
racter todoterreo.

Con respecto 48 gama de mo-
tores, o novo Korando chega
cunha eficiente gama meca-
nica composta por dous mo-
tores Euro6 D: o novo motor
GDI turbo de gasolina de 1.5
litros con filtro de particulas e
un motor diésel de 1.6 litros
con tecnoloxia AdBlue, ambos
con cadea de distribucion e
baixos custos de mantemen-
to. O GDI Turbo de gasolina
conta cunha cilindrada de
1.497 cc que ofrece unha po-
tencia de 163cv. O diésel é
unha evolucién do moderno
bloque de inxecciéon directa e
common rail de SsangYong,
cunha cilindrada de 1.597
cc ofrece unha potencia de
136¢cv. Ambos motores poden
equipar opcionalmente e se-
gundo versiéns unha trans-
mision automatica fabricada
por Aisin de 6 relaciéns con le-
vas no volante, ou unha caixa

LQ, un Toyota automatizado

Toyota presenta o
@ vehiculo de condu-
ciéon automatizada

LQ, un prototipo que utili-
za tecnoloxia avanzada para
crear un vinculo emocional
entre o vehiculo e o con-
dutor. Estd equipado con
funciéns de conducién auto-
matizada equivalente ao ni-
vel SAE 4 e co sistema Yui, un
potente asistente interactivo
que utiliza a |A para aprender
do condutor e ofrecer unha
experiencia de mobilidade
personalizada.

A marca realizard no veran
de 2020 un programa de pro-
bas de conducién, Toyota Yui
Project Tours 2020. A xente
tera a oportunidade de ins-
cribirse e, se son selecciona-
dos, poderan probarolLQeo
sistema de intelixencia artifi-
cial Yui. Os candidatos selec-
cionados poderan participar
nunha proba de conducién
do LQ con Yui e, nunha apli-
cacion para smartphone, po-
derdnindicar previamente os
seus intereses e preferencias.

manual de 6 velocidades. O
Korando ofrecerase con sis-
tema de traccion dianteira
de serie, podendo equipar

Volvo XC40 Recharge

Volvo presen-
@ tou o modelo XC40
Recharge, o primeiro

vehiculo totalmente eléctri-
co da empresa e o primeiro
do novo concepto Recharge.
O XC40 Recharge, baseado
no SUV compacto XC40, é
o primeiro dunha familia de
vehiculos Volvo totalmente
eléctricos. Para Volvo, repre-
senta un verdadeiro fito: é o
primeiro vehiculo eléctrico
da empresa e tamén o pri-
meiro Volvo cun sistema de
infoentretemento absoluta-
mente novo baseado no sis-
tema operativo Android de
Google.

opcionalmente a traccion as
4 rodas conectable en am-
bas motorizaciéns segundo o
acabado.

Durante os vindeiros 5 anos,
Volvo presentarda un vehicu-
lo totalmente eléctrico cada
ano co fin de que en 2025,
estes constitlan un 50% das
vendas globais, xunto co
resto dos hibridos. Recharge
sera o nome xeral de todos os
Volvo recargables con motor
totalmente eléctrico ou hibri-
do enchufable.

O XC40 Rechargetentodaa
esencia da marca cun motor
eléctrico, de tecnoloxia avan-
zada e traccion integral, cun-
ha autonomia de mais de 400
km cunha soa carga e 408cv.
A bateria cargase ao 80% en
40 minutos cun sistema de
carga rapida.




Cupra Ateca Limited Edition

Cupra acaba de
lanzar o Ateca
Limited Edition.

Tratase dunha version ex-
cepcional e limitada do SUV
de altas prestacions. S6 se
fabricaran 1.999 unidades;
350 destinadas ao mercado
nacional.

Incorpora unha serie de de-
talles totalmente exclusivos.
Asi, mellora o seu comporta-
mento dinamico, a aerodina-
mica e tamén o seu deseno,
tanto exterior como interior.
Ademais, emite un incrible
son grazas a posibilidade de
incorporar un novo escape
desenvolvido polo fabricante

Akrapovic, limitado a 50 uni-
dades das 350 disponibles.
Este Cupra é un vehiculo
sen precedentes que combi-
na un impresionante motor
de gasolina TSI sobrealimen-
tado, de 4 cilindros e 1.984
CC, que xera nada menos que
300cv e uns impresionantes
400 Nm de par maximo, que
lle permiten alcanzar os 100
km/h dende parado en sé
4,9" e marcar unha veloci-
dade maxima de 247 km/h.
Esta mecanica vai asociada a
unha caixa de cambios auto-
matica DSG de 7 velocidades,
e a traccion integral 4Drive.

Prototipo Lexus “LF-30 Electrified”

O prototipo “LF-30
Electrified” encarna

a vision de vehiculos
electrificados“Lexus Electrified”.
No exterior, a imaxe avanzada
que cabe esperar dun vehiculo
eléctrico de bateria (BEV) diri-
xiuse cara a calidades artisticas
gue dan lugar a unha forma fu-
turista, mentres que o interior
integra abertamente a condu-
cion auténoma e outras novas

tecnoloxias para manifestar a
caracteristica vision do mundo
de Lexus.

O LF-30 Electrified conta ade-
mais con “Lexus Airporter’, un
dron como vehiculo de apoio.
Mediante control auténomo, o
Airporter pode encargarse de
tarefas tales como transportar
a equipaxe de forma indepen-
dente dende a porta de casa ao
maleteiro do vehiculo.

Novas > > Speinz Wozs. |ENEEER

Nova xeracion do Peugeot i-Cockpit®

Os Novos Peugeot

208 e 2008 chegan

cunha nova xera-

cién do Peugeot i-Cockpit®,
que incorpora novidades en
canto a ergonomia e visua-
lizacion da informacion nun
posto de conducién que se
converteu en todo un aceno
de identidade para a marca.
No novo Peugeot i-Cock-
pit® 3D a espectacularidade
do deseio ponse ao servi-
zo da claridade nas informa-
ciéns que recibe o condutor.
Os datos aparecen xusto no
seu campo de visidon en dous
niveis de lectura. Na panta-
lla elevada, proxéctanse
como un holograma dina-
mico: achéganse a vista en
funcion da sua importancia

ou urxencia. Deste xeito, o
tempo de reaccién redicese
ao redor de medio segundo,
un tempo que pode resultar
critico en moitas circunstan-
cias. Na parte central, xusto
encima dos toggle switches,
a pantalla tactil esta dispo-
nible en 5, 7 ou 10 polgadas,
segundo o nivel de acabado
ou as opcions elixidas.

Mais al6 da informacioén vi-
sual, o Peugeot i-Cockpit®
tamén é unha forma de con-
cibir o interior do vehiculo. O
habitaculo forma un espazo
envolvente ao redor de todos
0s ocupantes, mentres que
os asentos dianteiros conxu-
gan un excelente confort
cunha suxeicion perfecta.

CLEVER  OPTION

MITSUBISHI
MOTORS

Drive your Ambition

Modelo visualizado Mitsubishi Eclipse Cross 150T 8CVT Kaiteki 4WD. Oferta financiera “Clever Option” del Mitsubishi Eclipse Cross 150T Challenge valida en Peninsula y Bal Precio i 19.400 € (incluye promocion, garantia de 5 afios
0 100.000 km, IVA, IM y transporte). Entrada 4.773,20 €. Plazo 36 meses, 1 cuota de 129,52 €, 34 cuotas de 140,00 € y 1 cuota de 13.021,14 €. Tipo Deudor Fijo 7,95%, TA.E. 9,59% (La T.A.E., asi como la primera cuota podran variar ligeramente en funcion del dia

= S
@ Consumo medio WLTP (/100 km): 7,4 - 8,7. Emisiones de CO: (g/km): 170 - 196 WLTP (154 - 183 NEDC).

de la firma del contrato y de la fecha de pago de las cuotas). Comision de Apertura 3% 438,80 € al contado. Importe Total del Crédito 14.626,80 €. Coste Total del Crédito 3.722,66 €, Importe Total Adeudado 18.349,46 €. Precio Total a Plazos 23.122,66 €. Siendo el
dia de contratacion 09/11/2019 y primer pago el 02/12/2019. Oferta valida hasta el 31/12/2019. Financiacién ofrecida, sujeta a estudio y aprobacién por parte de Santander Consumer, E.F.C., S.A.
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R8V10 RWD e R8 LMS GT4,
os mais deportivos de Audi

O Audi R8 V10 con
@ propulsién  trasei-

ra pasa de ser unha
serie especial a converterse
nunha versién mais dentro da
gama. Neste contexto, o seu
novo desefo exterior é ainda
mais rechamante, ao adoptar
0s trazos estéticos estreados
recentemente polo R8 V10
quattro trala sUa actualiza-
cion. O motor V10 en posicién
central con 540cv e a traccion
as rodas posteriores ofrecen
un pracer de conducién que
apreciaran os mais puristas.
Xuntoaonovo R8VIORWD, a
marca dos catro aros presen-
ta o R8 LMS GT4, un vehiculo
de competicién con moitas si-
militudes respecto ao modelo

de producién do que deriva.
Equipado tamén con propul-
sion traseira, inclie un novo
desefio e notables optimiza-
ciéns no apartado dinamico.

O V10 atmosférico irradia
fascinacion, cun son e un-
has prestacions racing. O 5.2
FSI entrega unha potencia
de 540cv a 6.500 rpm, que
se transfire as rodas poste-
riores a través dun cambio S
tronic de 7 velocidades e un
diferencial autoblocante me-
canico.OR8V10 Coupé se ca-
tapulta dende parado ata os
100 km/h en 3,7’ e alcanza
unha velocidade méxima de
320 km/h. Os valores para a
versién Spyder son 3,8"e 318
km/h.
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O prod on, ele D do. A parte ce
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) )] Volvo sera o
primeiro. fabricante
 de coches que apli-
card a ' tecnoloxia
blockchain para im-

plantar un sistema

de trazabilidade to-
tal do cobalto utili-
zado nas suas bate-
rias. -

)} Seine ‘Allian-
ce presenta 0 Black
Swan, - o primeiro
barco eléctrico espe-
cifico para cruceiros
polo Sena, equipado
con baterias de “22
vida" Seine Alliance
€ 0s seus socios (Re-

- nault e Green-Vision)

qgueren amosar a efi-
cacia- dun modelo
baseado no ' princi-
pio da economia cir-
cular.

) As princi-
pais .tendencias do

automobil, 'como- a -

electrificacion, a co-

nectividade.e o vehi-
culo auténomo, ele-
varan dun 10 a un
15% o peso do sec-
tor no PIB espanol

“en 2030, ata unha

achega. de mais de
190.000 millons.

)} Segundo un

O Fiscal

O Administrativo
O Mercantil
Travesia de Cacheiras N° 25 - 1°A -15886 Teo (A Corufia)

O Laboral
O Subvenciténs
O Familia

informe de Cetelem,
o prazo ideal de re-
novacién dun ve-
hiculo para. os con-
dutores.  espanois
é superior a 8 anos
(34%), - aumentan-

do 6 puntos porcen-
tuais
2018.

respecto’ de




Comezan a chegar

@ a0 Noso pais as primei-

ras unidades do novo

super deportivo de Toyota

para ser entregadas aos clien-

tes que o adquiriron durante
a pre-venda.

GR Supra é un modelo moi
especial e supén o regreso de
Toyota ao segmento dos gran-
des deportivos, continuando
un camino aberto por GT86
hai uns anos. O novo GR Supra

Novo Toyota GR Supra

é un bipraza de desefio inspi-
rado no legado dos miticos
deportivos Toyota, en espe-
cial o emblematico 2000GT
dos anos 60, con motor dian-
teiro de 6 cilindros de 340cv,
transmisién automatica de 8
velocidades e traccion traseira.

A 52 xeracién do lendario
deportivo de Toyota, primei-
ro modelo GR global de Gazoo
Racing, comercializase dende
69.900 €.

Mitsubishi MI-Tech Concept

Mitsubishi acaba de
@ presentar un novo
SUV tipo buggy elec-

trificado denominado O MI-
Tech Concept. Takao Kato,
director executivo da mar-
ca, explicou a estratexia de
electrificacién da marca, "es-
tamos enfocados na electrifi-
cacion, particularmente nos
hibridos enchufables (PHEV)".
"Ampliaremos a nosa lifa
de vehiculos electrificados
ao ofrecer mais variacions,

aproveitando as opcidns
de tecnoloxia de electrifica-
cién na Alianza, co fin de que
Mitsubishi siga sendo o lider
na categoria PHEV no futuro.
A electrificacion é o camifo"
dixo Kato.

O MI-Tech Concept é lixei-
ro e compacto, cun novidoso
tren de transmision PHEV, un
novo sistema 4x4 eléctrico de
4 motores, asistencia avanza-
da ao condutor e tecnoloxias
de seguridade preventivas.

Novos Niro hibrido e hibrido enchufable

Kia levou a cabo unha

@ serie de importantes
melloras no Niro, o seu
crossover electrificado.

O Niro, que combina un estilo
funcional de crossover cunha
propulsion hibrida de emisiéns
baixas, foi mellorado cun novo
deseno exterior, un interior de
calidade ainda maior e mais op-
cions de persoalizacion de cor.
Este modelo estara entre os
primeiros modelos de Kia en
Europa que ofreceran o seu
innovador sistema telematico

UVO CONNECT, que conectara
aos condutores de todo o mun-
do para proporcionarlles valiosa
informacion durante a marcha.

Incorpora un motor de inxec-
cién directa de gasolina, com-
binado cunha bateria de i6ns
de litio; de 1,56 kWh (Niro
Hibrido) ou de 8,9 kWh (Niro
Hibrido Enchufable). O enchu-
fable pode alcanzar unha au-
tonomia en modo eléctrico de
ata 65 km en conducién urba-
na ou 49 km no ciclo combina-
do WLTP.

Nuevo Korando

Un sueno hecho realidad.

_ Nova_s >> Sprint %am‘l_

El equilibrio perfecto entre confort y eficenda. Un auténtion crossover
que combina las mejores cuatidades de un SUV y un seddn. Con innovasdo-
e sistemas de seguridad que te harkn sentir sequro ol volante,

&
COMPOSCAR
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Novo Skoda Octavia
mais es-
seguro e

@ Mellor,
conectado, e mais

pazoso,
emotivo ca nunca: co lanza-
mento da cuarta xeracion do
seu supervendas, Skoda espe-
ra alcanzar novas dimensions.
Este novo Skoda é mais longo
e ancho que o seu predece-
sor e ten un maleteiro ainda
mais amplo. O novo concep-
to interior combina unha ex-
celente cantidade de espazo e
funcionalidade con materiais
de alta calidade e detalles in-
telixentes. A conectividade in-
novadora e 0s novos sistemas
de asistencia elevan o confort
e a seguridade a un nivel ain-
da maior.

A seleccion de propulso-
res inclde un hibrido enchu-
fable (PHEV), o Octavia iV.
Alguins dos motores de ga-
solina venen equipados coa
innovadora tecnoloxia mild-
hybrid, mentres que os mo-
tores diésel veiien da ultima
xeracién EVO. A ampla gama
de motores, con potencias de

entre 110cv e 204cv se com-
plementa co Octavia G-TEC.
Con 17,7 kg de gas natural
(GNC) nos seus tanques, este
coche pode percorrer ata 523
km. No Octavia iV, o motor de
gasolina 1.4 TSI e un motor
eléctrico entregan unha po-
tencia combinada de 204cv.
Cunha capacidade de 37 Ah
que proporciona 13 kWh de
enerxia, a bateria de idons de
litio permite unha autono-
mia 100% eléctrica de ata 55
km en ciclo WLTP. As varian-
tes de gasolina eTEC, 1.0 TSI
ou 1.5 TSI, da ultima xeracién
EVO dispofien de tecnoloxia
mild-hybrid cando se equipan
con DSG. Usando un motor de
arrinque de 48 volts acciona-
do por correa e unha bateria
de ions de litio de 48 volts, é
posible recuperar a enerxia
da freada, apoiar o motor de
combustién proporcionando-
lle un impulso eléctrico e cir-
cular en retencién co motor
apagado. Os diésel EVO apli-
can un novo tratamento de

A segunda xeracion do Mirai

Toyota avanza cara
@ a unha mobilidade

baseada no hidroxe-
no presentando o prototipo
da segunda xeracién do ve-
hiculo de pila de combusti-
ble Mirai no Salon de Tokio.
En 2014, Toyota foi pioneira
coa introducién ao mercado
de Mirai, a primeira berlina
propulsada mediante hidré-
xeno. O Mirai logrou aumen-
tar a concienciacion en todo
o mundo sobre como conse-
guir unha sociedade futura
limpa e sostible. Cunha auto-
nomia duns 500 km, énche-
se facilmente en cuestion
de minutos e as suas Unicas
emisiéns son auga. Dende o

seu lanzamento, vendéron-
se ao redor de 10.000 unida-
des e, paralelamente, Toyota
apoiou activamente o desen-
volvemento da infraestrutu-
ra de repostaxe de hidréxeno
en mercados crave de todo
o mundo. O novo Mirai lan-
zarase en 2020, inicialmen-
te en Xapon, Norteamérica
e Europa.

A marca ten o proposito
de aumentar a autonomia
do Mirai un 30% mediante
a introduciéon de melloras
no sistema de pila de com-
bustible e 0 uso de depdsi-
tos de hidroxeno de maior
capacidade.

dosificacién dobre aos gases
de escape, no que o AdBlue®
inxéctase especificamente por
diante dos dous catalizadores.
O Control de Chasis Dindmico,
que é opcional, vén agora con

controis esvarantes entre os
distintos modos de condu-
cion, permitindolle ao con-
dutor cambiar os parametros
individuais, segundo as suas
preferencias.

Eulen introdticese no sector

das electrolineras

Eulen atopou nas

@ electrolineiras e no
seu forte despregue

un novo filén. O grupo, que
entrou hai pouco na activi-
dade do coworking, lanzou
unha nova unidade dedicada
a xestién de puntos de carga
de coches eléctricos. Detras
do seu desembarco nesta
actividade de rapido crece-
mento atopase a liberaliza-
cién hai un ano da figura do
xestor de carga e os esforzos
dalgunhas empresas por ins-
talar enchufes nas autovias.
Luis Cristébal, responsable
da nova unidade, comenta
que Eulen xa se puxo a traba-
llar na instalacion eléctrica,

no acondicionamento de
prazas e na actividade que
completa o servizo, que é o
mantemento e xestion da
instalacion, incluida a segu-
ridade e o subministro de da-
tos a unha app aberta para
que os condutores poidan
estar informados dos luga-
res onde abastecerse.
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Bosch Car Service

Talleres Baston

- Reparacion de Cambios automaticos

- Adaptacion de vehiculos para discapacitados

- Mecénica de mantenimiento Salvadas, 23
- Electricidad 15705 SANTIAGO

 Encendido Tel.: 981 58 56 27 ES Cu,\ l RO

- Carroceria
- Frenos, ABS, ESP t. baston@bosch-bcs.com motor

. Mecnica motot baston@adgruporegueira.es iNecesita un coche?
Llamenos, somos especialistas.
Cualquier marca, cualquier modelo.
981 148 291 /629 714 535

Avenida de San Marcos, n° 70, 1B - 15820 - Santiago de Compostela
www.egdmotor.es

NUESTRO
TALLER

STAR

SERVICIO TECNICO
AUTOREPARACION

~ S - .y
Couidawas de tu vehiculo,

cuidamaos de T ... GI? ILLE

Tu taller de servicio rapido
y mecanica en Compostela

981 549 531

Rua de San Cristovo, 47 (O Eixo) Santiago de Compostela

Lugar Igrexa de Reis, 2. Teo  www.tallerespontevea.com 981 809 053 - 650 196 956 tallerespontevea@gmail.com
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DS 7 Crossback E-Tense 4x4

O DS 7 Crossback
@ E-Tense 4x4, ofrece
300cv e 4 rodas mo-
trices con ata 58 km de au-
tonomia 100% eléctrica, 30
gramos de CO2 de emisions
por quilémetro percorrido e
un consumo medio de 1,3 li-
tros de gasolina cada 100 km,
segundo o ciclo WLTP.
Desenvolvida en Francia,
esta tecnoloxia utilizase no
mais refinado dos SUV do
segmento. O motor PureTech

de 200cv estd acompanado
de dous motores eléctricos
de 110cv (diante) e 112cv
(detras). Estan unidos a unha
caixa de cambios automa-
tica de 8 relaciones e ofrece
unha potencia combinada
de 300cv e un par de 520Nm
repartido por unha transmi-
sion de catro rodas motrices.
Conta cunha aceleracion de 0
a 100km/h en 6,1” e os 1.000
metros con saida parada, per-
correos en 26,4 segundos.

Toyota lanza o Corolla GR-SPORT

Toyota lanzou o
@ Corolla  GR-SPORT,
unha variante mais
deportiva que, en
parte, supon trasladar & rda a
paixén e emocién de Toyota
Gazoo Racing, a divisién de
competicion.
O novo Corolla GR-SPORT xa
esta disponible no mercado
nacional, con carrozaria de 5

portas e motorizacion hibrida

eléctrica 2.0 de 184cv. Supdn
levar o espirito de Gazoo
Racing ao corazén da gama
Corolla, grazas ao seu dese-
Ao deportivo e inspiracién no
mundo da competicion.

No interior, o GR SPORT esta
equipado cuns asentos de-
portivos especificos con refor-
zos laterais e tapizaria mixta.

s @ s = N 8

Ferrari Roma

O Ferrari Roma

@ foi presentado du-
rante o transcurso

dun evento exclusivo para
os clientes da marca cele-
brado na Cidade Eterna. O
novo Coupé 2 con motor
central dianteiro da Casa
dei Maranello, caracterizase
por un deseno atemporal,
un marcado refinamento e
unha excelente capacidade
de conducién e rendemento.
O Roma non so6 é de feito
unha verdadeira icona do
deseno italiano, senén que
ademais asegura un rende-
mento de primeira clase gra-
Zas ao seu motor turbo V8

O cadro de instrumentos, o
volante e a panca de cambio
contan con costuras en negro
e vermello.

O Corolla GR-SPORT po-
derd levar opcionalmente
(1.200 €) suspensién adap-
tativa (Adaptive Variable
Suspension), que varia a res-
posta e a dureza dos amortece-
dores en funcién do estado da

o=

pertencente 4 familia gana-
dora consecutivamente do
premio Engine of the Year
durante os ultimos 4 anos. O
motor de 620cv a 7.500 rpm.
combinase coa nova caixa de
cambios de dobre embrague
e 8 velocidades, presentada
por primeira vez no SF90
Stradale.

Grazas ao seu estilo in-
confundible, o automobil
reinterpreta en crave con-
temporanea o estilo de vida
da cidade de Roma, tipico
dos anos 50-60, caracteriza-
do pola lixeireza e o pracer
de vivir.

estrada e as acciéns do condu-
tor. Actia en sé 20 milésimas
de segundo e é capaz de variar
a posicion dos amortecedores
en 650 posicions diferentes. E
a primeira vez que un modelo
de Toyota ofrece este tipo de
suspensién No Noso pais.

Este modelo xa se comercia-
liza dende 26.300 €.
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) www . recambiosbalsa.com
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m Recambios, accesorios, pintura y herramientas W
&

i TENEMOS EL BOCADILLO QUE TE GUSTA!

Bocadillos
Sandwich |
Hamburguesas
y Pollos Asados

Rosalia de Castro, 23 | Esquina Montero Rios | © 981 590 538

Gran variedad en Desayunos
y Platos Combinados

Montero Rios, 39
Santiago de Compostela
® 981 593 636
e 4h ranza

Especialidad en Motos de Trial

Avda. de Cepeda Oza - C.P. 15886 Teo - A Coruiia
Telf.: 981 80 70 27 - Telf/Fax: 981 80 67 46 - Movil: 696 62 72
Moto93@telefonica.net
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8.2 Xeracion Golf

Unha grande evolucion
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m ANTON PEREIRA | Texto
m SPRINT MOTOR | FotoGRAFiA

Os golfistas, = referimo-
nos aos namorados do
Volkswagen Golf, estan de
en hora boa. Volve a lenda.
Pero agora o icénico modelo
chega totalmente actualiza-
do segundo os pardmetros e
as esixencias actuais de co-
nectividade e coas tecno-
loxias de ultima xeracion.
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Coa chegada da oitava
xeracion o Golf comeza un
novo capitulo da sta histo-
ria. Nunca antes un Golf foi
tan avanzado. En febreiro
chegara ao noso mercado.
O seu interior dixital inaugu-
ra unha nova dimension en
materia de funcionamento
intuitivo. O que si non cam-
biou é a aposta da marca por
unha continuidade nas suas
lifas, neste caso o mitico VW
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sempre foi continuista, moi
afastado de féormulas rom-
pedoras ou revolucionarias.
Ata o momento esta filoso-
fia de deseno foille ben. As
vendas de todos estes anos
asi o levan ratificado duran-
te todas as xeracions deste
modelo.

O novo Golf é o primeiro
Volkswagen que usa inteli-
xencia de enxame no trafi-
co a través de Car2X, o que



significa que pode alertar
dos perigos de forma an-
ticipada. Isto significa que
se conecta de serie coa sUa
contorna, a través de Car2X:
os sinais da infraestrutura de
trafico e a informacién dou-
tros vehiculos a distancias de
ata oitocentos metros notifi-
canse ao condutor a través
dunha pantalla. O Golf ta-
mén comparte estes avisos
con outros modelos Car2X.
Aintelixencia de enxame es-
tase convertendo nunha rea-
lidade, o que supon o inicio
dunha nova era para a segu-
ridade viaria que vai mais alé
do condutor.

Exterior e dimensions

O novo Golf herda a filo-
sofia dos seus antecesores
dun desefo claro e persoal.
O elemento de desefio como
aceno de identidade é nes-
te caso o alicerce C carac-
teristico deste modelo, que
dinamiza a carrozaria cara
adiante, densifica o corpo
cara atras e transfire a ico-
nica grafica do Golf orixi-
nal ao presente. Tamén se
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caracteriza por uns potentes
ombreiros e unha parte tra-
seira atlética, unha carisma-
tica parte dianteira coa grella
do radiador marcadamente
esvelta, asi como un “under-
cut” circundante como afia-
da lifna de corte a altura dos
tiradores da porta. A tecno-
loxia LED substitue en todas
as versions a tecnoloxia de
iluminacién convencional,
polo que o novo desefo de
iluminacion se converte nun
elemento de estilo dominan-
te e inconfundible do oita-
vo Golf.

A marca conservou as
suas dimensiéons compac-
tas. Ten unha lonxitude de
4.284 milimetros, unha an-
churade 1.789 e unha altura
de 1.456. A sua batalla é de
2.636 milimetros.

Mundo dixital

Os novos instrumentos
e sistemas de infotainment
en lina fusidnanse nun
eixe para formar un pos-
to de conducion dixital; os
paneis de control con te-
clas e pasadores tactiles

perfeccionan este mun-
do dixital do Golf. O novo
Head-up-Display, opcio-
nal, complementa o es-
pectro de informacion. A
dixitalizacién consecuente
permite un uso autoexpli-

‘ ‘ Este Golf

leva o interior a
un novo nivel de
interaccion home-
maquina

cativo e, a vez, intuitivo a
través das superficies tac-
tiles e o control por voz.
A marca alema toca todos
os rexistros e utiliza os ele-
mentos dixitais de mando
e as pantallas para levar o
interior a un novo nivel de
interaccién entre o home
e a maquina. Os sistemas
non sé estan interconecta-
dos entre si, senon tamén
mediante unha unidade
de control do médulo de
chamada de urxencia e a
unidade de comunicacién
(OCU) co mundo de féra do

A 8.2 xeracion avanzanos o futuro que xa estamos a vivir anticipadamente

Golf. A unidade de control
do médulo de chamada de
urxencia e a unidade de co-
municacion (OCU) de serie
con eSIM integrada inter-
conéctase coas funciéns e
os servizos en lina de “We
Connect” e “We Connect
Plus”. S6 un pequeno exem-
plo a este respecto: Grazas
a conexion en lina, a nave-
gacion vélvese interactiva,
Xa que os puntos de inte-
rese mostrados automati-
camente ao longo da ruta
almacénanse con informa-
cién, como o numero de te-
Iéfono para reservar unha
mesa no restaurante, a tra-
vés da interface Bluetooth.
Ademais, o escenario dixi-
talizado de visualizacién
pode personalizarse am-
plamente e adaptarse asi
aos gustos individuais do
respectivo condutor. O fei-
to é que o posto de condu-
ciéon dixital interconectado
do Golf cambiara a forma
na que conducimos. Neste
punto, o salto tecnoldxi-
co é comparable ao debut
dos primeiros smartpho-
nes tactiles. O novo Golf




Imponse a tecnoloxia LED en todas as versions

convértese neste aspecto
nun cambiador de tenden-
cias e avanzanos o futu-
ro que xa estamos a vivir
anticipadamente..

Posto de conducion dixital

Este novo modelo é un au-
tomébil que se interconec-
ta mais que nunca cos seus
propietarios. Para iso baséa-
se en instrumentos dixitais
(“Digital Cockpit”) cunha
pantalla de 10,25 polgadas,
un sistema de infotainment
(pantalla tactil de 8,25 pol-
gadas con conexioén en lifia),
tamén de serie, e un volan-
te multifuncion. Mediante a
fusién do “Digital Cockpit”e
o sistema de infotainment
créase unha nova arquitec-
tura completamente dixital.
O taboleiro de mandos di-
xital do condutor pode am-
pliarse de forma opcional
cun dos dous sistemas de in-
fotainment de 10 polgadas.
En combinacion co sistema
de navegacion “Discover
Prol” obtense o “Innovision
Cockpit” Ademais, tamén
se atopa disponible a pan-
talla de visualizacién fron-
tal “Windshield Head-up
Display”.

“Windshield” é un tipo de
Head-up Display (HUD) no
que a informacién se proxec-
ta directamente no espazo
do parabrisas e, deste xeito,
flota de forma visual dian-
te do condutor. As funciéns
de luces e visibilidade, que
se redesenaron e combina-
ron, agora presentan un uso
mais intuitivo: a luz e a ca-
lefaccién do parabrisas e o
cristal traseiro contrdlanse
agora a través dun teclado
dixital situado @ esquerda
dosinstrumentos. A consola
central tamén se caracteriza

por unha ergonomia perfec-
ta: especialmente en com-
binacién co pomo da panca
de cambios, agora bastante
mais pequeno, para as caixas
de cambio de dobre embra-
gue (DSG), esta zona esta
agora mais despexada. Esta
imaxe continda na nova con-
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de instrumentos
e 0s sistemas de
infotainment en
lifa fusionanse para
conformar un posto
de conducion dixital

sola de teito, onde tamén se
dixitalizou o funcionamen-
to, incluido un pasador tactil
para o teito corredio pano-
ramico opcional. Un siste-
ma de son opcional de 400
vatios de Harman Kardon
garante un son perfecto a
bordo.

Motorizacions

A gama de motores do
novo Golf inclie propulso-
res de gasolina (TSI), gasoleo
(TDI), gas natural (TGI), Mild
Hybrid (eTSI) e hibrida en-
chufables (eHybrid). Todos
os motores de gasolina e
gaséleo son de inxeccion di-
recta con sobrealimentacién
turbo. O seu espectro de po-
tencia (despois do lanza-
mento de todos os motores)
situarase entre os 90 e mais
de 300 cabalos. Por primeira
vez utilizaranse oito versions
diferentes de propulsién no
Golf. Incluironse como novi-
dade dous motores de ga-
solina de tres cilindros con
90 e 110cv, asi como dous
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0 taboleiro dixital pode ampliarse de forma opcional cun dos dous sistemas de infotainment de 10”

propulsores diésel de catro
cilindros con 115 e 150cv. Os
novos TSI presentan valores
de consumo e emisidéns par-
ticularmente baixas, grazas
en parte ao innovador “pro-
ceso de combustién TSI-
Miller”. Unha novidade do
TDI é que Volkswagen re-
duce significativamente as
emisiéns de 6xidos nitricos
via dosificacion dobre, é di-
cir, unha dobre inxeccién de
AdBlue. A mellora no con-
sumo do novo TDI é de case
un dezasete por cento con
respecto ao seu antecesor.
Tamén son novas catro das
cinco propulsiéns hibridas
do oitavo Golf.

Tres motores eTSI e dous
eHybrid. O novo Golf sera
o primeiro VW que dispoia
de cinco propulsiéns hibri-
das. Para iso, fai o seu debut
No grupo xermano a tecno-
loxia de 48 volts: un alterna-
dor de arrinque de correade
48V, unha bateria de iéns de
litio de 48 V e a ultima xera-
cion dos eficientes motores
TSI forman unha nova pro-
pulsién hibrida Mild Hybrid
como eTSlI. As vantaxes son
notables neste caso, xa que
se logra un aforro de consu-
mo de ao redor do dez por
cento (baseado en WLTP),
asi como un rendemento
de posta en marcha moi axil
e confortable, segundo o fa-
bricante. A marca ofrecera
este modelo con tres niveis
de potencia do eTSI: 110,
130 e 150 cabalos, e dous
propulsiéons hibridas enchu-
fables. Unha nova versién
orientada & eficiencia des-
te eHybrid desenvolve 204
cabalos e unha version moi
deportiva GTE (desenvolvida
a partir do modelo anterior)
chega ata os 245. Os dous
Golf con propulsién eHybrid

dispofien dunha nova bate-
ria de idns de litio de 13 kWh
a bordo, que permite am-
plas autonomias eléctricas
e converte temporalmente
o Golf nun vehiculo de cero
emisions.

‘ ‘ Todos 0s

motores de gasolina
e gasoleo son de
inxeccion directa
sobrealimentados
cun turbo

Catro novas linas de

equipamento

O fabricante teutdn re-
configurou completamente
0 espectro de equipamen-
tos do Golf de cinco portas.
As linas de equipamen-
to anteriores “Trendline’,
“Comfortline” e “Highline”
pasan asi a historia. A par-
tir de agora, estaran dispo-
fibles as linas “Golf", “Life”
e “Style”, asi como unha
version deportiva “R-Line”.
Todas as novas lifas incor-
poran un equipamento moi-
to mdis amplo que as dos
seus antecesores.

O equipamento basico
conta con caracteristicas
como faros LED e grupos 6p-
ticos traseiros LED, “Keyless
Start”, o “We Connect Plus’,
un volante multifuncién, un
climatizador automatico, o
sistema de aviso de saida
de carril “Lane Assist”, un
novo asistente de xiro, o
sistema de vixilancia“Front
Assist” con sistema prediti-
vo de protecciéon de pedns
e Car2X. O préximo ano
lanzaranse os Golf GTI, GTI
TCR, GTD, GTE e R.
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Matthias Zink, CEO de Schaeffler Automotive OEM

Hai que mirar mais alé da hibridacion e da electrificacion
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Neste tempo de incertezas
no mundo da automocién é
interesante escoitar os exe-
cutivos que estan moven-
do os fios neste escenario.
Matthias Zink, é un deles,
considera que “a medio pra-
Zo, os roles van cambiar e
o papel dos fabricantes de
componentes vai ser ainda
mais forte que na actualida-
de. E mais, cre que a percep-
cion xeral estd cambiando.

SPRINT MOTOR: Que cam-
biou nas relacions dos fa-
bricantes de compofentes
nos ultimos anos?

MATIAS ZINK: No pasado
non se nos prestaba a aten-
cién que recibimos a dia de
hoxe; agora a xente escdita-
nos, queren cofiecer a nosa
visiéon da mobilidade. E coi-
do que temos a autoridade
e a credibilidade para dar a
nosa version. De feito, é case
unha obriga neste periodo
tan complexo.

SM: Que supuxo o famo-
so dieselgate para aindus-
tria de compoientes de
automobiles?

M.Z.: Agora, mais ca
nunca, os fabrican-
tes de compofientes e

sistemas necesitamos visi-
bilidade porque, honesta-
mente, a industria perdeu
credibilidade polo escén-
dalo das emisiéns diésel.
O dieselgate fixonos dano
a todos os que estamos in-
volucrados na producién
automobilistica.

SM: Na actualidade,
que estan a facer os pro-
vedores dos fabricantes
automobilisticos?

M.Z.: Cremos que é o0 mo-
mento de que as princi-
pais companias provedoras,
como a nosa, dean un paso
adiante para amosar os no-
sos produtos e ideas. O pa-
sado Salon de Frankfurt era
un evento para marcas, pero
con todo o dano que sufriua
industria do automobil, con-
sideramos que era necesa-
rio estar nela. En primeiro
lugar, porque se trata, cada
vez mais, dun salén de mo-
bilidade. E en segundo lugar,
porque
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Schaeffler non estivo en
Frankfurt s6 como fabri-
cante de componentes, se-
non para mostrar as Nosas
achegas da mobilidade do
mana. E unha nova oportu-
nidade para mostrar susten-
tabilidade, tecnoloxia para
a mobilidade de cero emi-
siéns e a nosa capacidade
tecnoléxica.

SM: Cres que é necesaria
unha fronte comun, de to-
dos os actores do sector,
para conseguir unha mo-
bilidade sustentable?

M.Z.: En calquera caso, hai
que buscar unha harmoni-
zacién entre todos. E funda-
mental nos préximos anos,
a transformacion sera impa-
rable e rapida. Podo enga-
dir que de vertixe. Creo que
a meta de todo este esforzo
debe ser alcanzar un pun-
to en comun entre os dife-
rentes intereses presentes
na transformaciéon da mo-
bilidade. E unha obriga para
nos, e non o vexo imposible.
Estdn o sector enerxético,
o do automobil, os con-

sumidores... pero ata o

momento non foi po-

sible crear unha fron-
te comun. Na nosa
empresa estamos

a traballar con esta

idea a todos os niveis,

dende as principais
asociacions, aos foros
politicos mais in-
fluentes. E un

escenario
holis-
tico,

no que deben considerarse
todos os factores e visions:
non se trata s6 de hibridar
e electrificar, hai que mi-
rar mais ald, tendo en con-
ta o futuro e a todos os
que poden xogar un papel
importante.

SM: Cales son as vosas
previsiéns para o merca-
do de dentro de dez anos?

M.Z.: N6s temos unha es-
timacién dun mix de pro-
ducién global para 2030 no
que un trinta por cento de
vehiculos é completamen-
te eléctrico, un corenta por
cento hibrido e un trinta
por cento con motor de ex-
plosién. Dito doutro xeito,
o setenta por cento ten un
motor de combustién e o se-
tenta por cento ten un mo-
tor eléctrico, evidenciando
como ambas as tecnoloxias
se solapan. Creo que, a medi-
da que pasa o tempo, se pon
de manifesto que é unha
previsiéon viable e que ten
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aposta pola
electrificacion é
absoluta

todo o sentido se temos en
conta todos os factores. En
calquera caso, son cifras que
implican cambios e esforzos
importantes a diversos ni-
veis, dende as infraestrutu-
ras ao comportamento dos
usuarios. Non podemos

esquecer




que esta transicion é nece-
saria e, como xa comentei, é
indispensable formar unha
fronte comun para levala a
cabo.

SM: Que che parece se
falamos de numeros, ca-
les son as cifras da vosa
compaiiia?

M.Z.: Actualmente, o nego-
cio de mobilidade eléctrica
ten un peso duns cincocen-
tos milléns de euros dentro
dos 9.000 milléns da division
Automotive de Schaeffler.
Estimamos que dous ter-
zos do noso negocio estd
directamente relacionado
cos motores de explosién;
e asumimos que eses 6.000
milléns corresponderan ao
negocio de mobilidade eléc-
trica en dez ou quince anos.
Ese é un cambio que non sé
comezou, sendn para o que
creo que estamos prepara-
dos, como mostran as novas

compaiias que adquirimos e
agama de motores eléctricos
que acabamos de presentar
en Frankfurt. Actualmente os
nosos produtos e sistemas
de mobilidade eléctrica es-
tan presentes nos novos mo-
delos de Porsche ou Audi,
tamén en Toyota. De feito, en
mobilidade eléctrica temos
unha presenza moi similar &
que temos no mercado de
mecanicas de combustién
interna, unha presenza que
aspira a ser global.

SM: Dende o punto de vis-
ta da posvenda?

M.Z.: Estamos falando dun
cambio moi gradual, que
ata dentro de dez ou quin-
ce anos non comezard a ter
un peso destacable. Son
cambios profundos que le-
varan a novas oportunida-
des de negocio, porque non
hai dubida de que as novas
tecnoloxias necesitardn un
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mantemento. Creo que se
trata dunha oportunidade
que o sector da posvenda
ten e debe aproveitar.

SM: Cambios no liderado
dos fabricantes e o papel da
industria europea.

M.Z.: O mapa non parece
que vaia cambiar. Podia pa-
recer que 0s Novos retos po-
dian alterar a eleccién dos
consumidores, e é certo que
aofensiva de Xapdn antes, e a
irrupcién de China son feitos;
pero a realidade é que todas
as marcas souberon reaccio-
nar e ofrecerlles alternativas
hibridas e eléctricas aos seus
clientes. A lealdade dos clien-
tes as marcas é moi elevada, e
considero que soportou ben
os cambios.

En canto ao papel de
Europa, é, sen dubida, un
modelo de referencia, pero
nin moito menos o unico.
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Probablemente as
vendas minoritarias
de vehiculos de gas
foran un problema
de marketing

No mundo hai 1.400 millons
de vehiculos, e de novo é ne-
cesario unha visién holisti-
ca. Neste sentido, China é un
mercado con moitas vanta-
Xes, ao ser un mercado novo,
que non ten a dependencia
e a tradicion automobilistica
de Europa, baseada na com-
bustion interna. Incluso os

mercados emerxentes estan
levando a cabo acciéns para
reducir emisiéns, algunhas
delas mais esixentes que as
europeas en porcentaxe.

Co que si contamos é cun
movemento moi potente
entre fabricantes. Habera
fusiéns, compras e algunha
marca desaparecera. As si-
nerxias e as economias de
volume serdn moi impor-
tantes neste xogo de estra-
texias no panorama global
da automocion.

SM: Unha das queixas do
fabricantes é o custo da
hibridacion?

M.Z.: Si, é certo. Falase moi-
to do elevado custo dos ve-
hiculos hibridos, pero parece
claro, e hai exemplos que o
mostran, que ao elevarse as
cifras de producién todo sera
mais sinxelo, e cada vez sera
mais accesible. Sucede como
con outras tecnoloxias: can-
to maior sexa a aposta, mais
doado sera todo; e no noso
caso a hosa aposta pola elec-
trificacion é absoluta. En cal-
quera caso, e son cifras moi
vagas, falamos dun custo que
vai dende os cincocentos eu-
ros por unidade para un sis-
tema de 48 voltios, ata custos
por debaixo dos 2.000 euros
para sistemas integrados de
alta voltaxe mais avanzados.

SM: Que che parece o GLP
e o0 GNC como alternativas
a electrificacion?

M.Z:: Son alternativas va-
lidas que achegan moitas
vantaxes, empezando polo
baixo custo, pero por algin
motivo o mercado non aca-
ba de acollelas. Realizouse
un esforzo importante en
infraestruturas, pero non foi
suficiente. Tal vez se lle pa-
sou 0 seu momento. Hoxe
os enxefeiros dos grandes
grupos automobilisticos xa
non pensan en desenvolver
proxectos baseados no gas.
Probablemente as vendas mi-
noritarias de vehiculos de gas
foran un problema de mar-
keting, pero a electrificacion
converteuse na eleccién
maioritaria”.



0O 28 de setembro de 1929,
Mario Umberto "Baconin"
Borzacchini, ao volante dun
Maserati Tipo V4, estableceu
o récord mundial de velocida-
de en terra sobre un percorri-
do de dez quilémetros. O seu
bélido fixera o seu debut nas
competicidns uns dias antes,
o quince de setembro, con-
ducido por Alfieri Maserati no
Gran Premio de Monza, ter-
minando a carreira en sexto
lugar. Duas semanas despois,
antes da carreira no Circuito
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Mario Umberto “Baconin” marcou un récord con el en Borzacchini
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di Cremona, organizouse a
"Xornada dos récords", unha
contrarreloxo de dez quilé-
metros con saida lanzada. A
carreira levouse a cabo na
antiga estrada estatal (ago-
ra provincial) n° 10-Padania
Inferiore, que se estende en
lina recta leste-noreste da ci-
dade de Cremona durante
aproximadamente dezasete
quilémetros. Os dez quiléme-
tros empezaban en Gadesco
Pieve Delmona e terminaban
en Sant'Antonio d’Anniata, un

Aversién de serie tifia unhas liias mais refinadas

pobo preto de Cremona, cun-
ha marxe de tres quilémetros
para lanzarse e para deterse.

Regulamento
internacional

As regras internacionais re-
quirian que o percorrido se
completase duias veces, unha
en cada direccién. O prome-
dio dos tempos rexistrados
seria o resultado final homo-
logado. Borzacchini cubriu
o tramo costa arriba en 2'25

“OTipo V4

Maserati tipo V4

—-—

marcou un fito
importante para
Maserati en termos
de innovacion

"20/100, cunha velocidade
media de 247,933 km/h. No
treito costa abaixo, tardou
dous segundos mais, rexis-
trando 2'27 "40/100, dan-
do un promedio de 244,233
km/h. O seu tempo prome-
dio xeral foi de 2'26 "30/100,
cunha velocidade media de
246,069 km/h: récord mun-
dial para a clase C (de 3.000
a 5.000 centimetros cubicos).
Este foi un logro extraordi-
nario de Mario "Baconin"
Borzacchini, rompendo o an-
terior récord, establecido por
Ernest Eldridge en Montlhéry
en 1927 con 225,776 km/h e
un tempo de 2'39 "45/100.

Celebracion

O éxito foi celebrado en
Bolonia cunha cea organiza-
da polo Club do Automoébil,



a que asistiron os principais
funcionarios da cidade, os
pilotos e tamén Enzo Ferrari,
quen aproveitou esta opor-
tunidade para persuadir
a dous ricos empresarios
da zona, Alfredo Caniato e
Mario Tadini para establecer
0 equipo de carreiras que le-
varia o seu nome. Durante

‘ ‘ Borzacchini

cubriu o tramo
costa arriba cunha
velocidade media
de 247,933 km/h

a celebracion establecé-
ronse multiples contactos
comerciais que darian os
seus froitos posteriormen-
te. Distintas iniciativas au-
tomobilisticas verian a luz
despois deste encontro.

O Maserati Tipo V4 mar-
cou un fito importante
para Maserati en termos de
innovacién. O obxectivo
era producir unha podero-
so propulsor combinando
dous motores idénticos de
oito cilindros en liRa. Este
deseiio complexo consta-
ba de dous motores Tipo
26B montados un a carén
do outro, conectados por
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un Unico carter que conti-
Aa duas arbores de levas.

O nome Maserati Tipo
V4 referiase ao desefo en
V das filas de cilindros, co-
locados nun édngulo de 25
graos, e 4 4 capacidade to-
tal do motor de catro litros.
Cada un dos dous conxun-
tos de cilindros tifa o seu
propio aceso por magne-
to, o seu propio carbura-
dor con compresor e a sUa
propia arbore motor, o que
lle daba unha potencia de
mais de 280 cabalos.

O chasis tivo que ser es-
pecialmente reforzado
para facer fronte a enor-
me potencia do motor.
Consistia nos carris de sec-
cion de aceiro prensados
en seccién C. A transmi-
sién contaba cunha caixa
de cambios de catro ve-
locidades cun eixe de hé-
lice Unico que terminaba
no eixe traseiro rixido con
suspension semieliptica.

Un dos atrancos que
non puideron resolver to-
talmente foi o tema dos
pneumadticos e dos freos.
Resultou imposible eli-
minar o rapido desgaste
dos pneumaticos e a in-
suficiencia do sistema de
freada, problemas xerados
pola inmensa potencia do
automobil e o seu conside-
rable peso.
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0 motor de dezaseis cilindros rendia unha potencia de 305cv

Material plastico mas resistente
a golpes y arainazos

| ® Mejora estética del vehiculo

® Homologada



A edicién numero 55 do
RallyRACC Catalunya - Costa
Daurada presentabase
como moi especial por va-
rios motivos: por unha ban-
da pola alta probabilidade
de que nesta proba decidi-
sese o titulo de pilotos en
favor de Ott Tanak, que che-
gaba claramente por diante
de Sebastien Ogier e Thierry
Neuville, os dous Unicos ri-
vais con posibilidades de
disputarlle o titulo; doutra
banda, esta seria a ultima
edicion mixta do RallyRACC,
a ultima antes da sua saida
temporal do calendario do
WRC, e moi probablemen-
te tamén a ultima polo mo-
mento a disputarse na zona
de Tarragona (se rumorea
que en 2021 poderia pasar
a disputarse no norte, como
o antigo Costa Brava).

Primeira Etapa

A primeira etapa, o ven-
res 25 de outubro, dispu-
tariase sobre tres treitos
de terra aos que se darian
dudas pasadas. A priori, A
Fatarella-Vilalba, coas suas
case 39 quilémetros de te-
rra salpicada por algunhas

XL sS::nt Mozsw >> Catalunya

55°RallyRACC Catalunya

m NACHO CARBALLEIRA| Texto E Foros

pequenas partes de asfalto
e con zonas bastante com-
plicadas polas chuvias to-
rrenciais caidas nesa mesma
semana, presentabase como
o tramo que poderia marcar
a xornada, e como veremos
mais adiante, o seria.

O primeiro scratch, no
treito de Gandesa, cae-
ria en mans de Sebastien
Ogier, seguido por Dani

Dani Sordo

Cohete Sudrez

Sordo, Neuville, Meeke e
Tanak apenas separados
por dous segundos. Entre
os WRC2 marcaba o scratch
Mads Ostberg tan sé duas
décimas por diante un bri-
llante Nil Solans e de Kalle
Rovanpera.

No segundo tramo do dia
(Horta-Bot) chegaria o pri-
meiro golpe de efecto, xa
que QOgier sufria problemas

Unha proba decisiva

coa direccién asistida do
seu Citroén C3, perdendo
44 segundos co scratch de
Neuville e tendo que dispu-
tar o treito mais longo do
dia sen posibilidade de re-
parar a avaria, o cal implica-
ria para o galo perder case
tres minutos con Sebastien
Loeb, que marcaba aqui o
seu primeiro scratch do dia.

Asi as cousas, ao final do
primeiro bucle atopamo-
nos a Dani Sordo na cabe-
za, sen dubida axudado por
unha posicion de saida atra-
sada que favorecia que se
atopase a pista mais limpa
que 0s seus principais rivais.
Tras el situdbanse Neuville,
Tanak, Evans e Meeke. En
WRC2 Ostberg avantaxaba
a Loubet e Rovanpera, men-
tres que Nil Solans afundia-
se na clasificacién tras duas
picadas en Vilalba e perder
mais de oito minutos.

O segundo bucle viriamar-
cado polo dominio de Sordo
e Loeb, que se repartian os
tres scratch, destacando o
“hachazo” do francés na se-
gunda pasada polos 39 qui-
I6metros de Vilalba, no que
relegaba a case nove segun-
dos ao segundo clasificado
(Kris Meeke), e que lle colo-
caba lider do rali ao final da
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primeira etapa, por dian-
te dos seus companeiros
Neuville e Sordo, e dos tres
Toyota a continuacion, con
Meeke por diante de Tanak
e Latvala. Entre os WRC2
Ostberg continuaba pri-
meiro, por diante de Loubet
e Camilli.

Esta primeira etapa do rali
puntuaba para a Peugeot
Rally Cup Ibérica e para a
Beca Junior R2 da RFEdA,
nas que contabamos con
destacada presenza ga-
lega con Dani Berdomas,
lago Gabeiras e Santiago
Garcia, con senllos Peugeot
208 R2. A sexta posicion fi-
nal na categoria supuxo
para Berdomas proclamar-
se campién da Peugeot,
sucedendo asi a Roberto
Blach, campién da pasada
ediciéon. Nesta mesma cate-
goria, Santiago Garcia viase
obrigado a abandonar no
quinto treito. Pola sua ban-
da, lago Gabeiras finaliza-
ba terceiro na Beca Junior
R2, que é a mesma posicion
gue ocupa no campionato
a falta da disputa do Rali de
Madrid.

Segunda Etapa

A segunda etapa pre-
sentabase con sete tramos
sobre asfalto, e xa dende
o primeiro deles, Thierry
Neuville tomaba o lidera-
do e daba paso a un man
a man con Ott Tanak que
lles levaria a repartirse to-
dos os scratch do dia e que
Iles deixaba ao final da eta-
pa primeiro e terceiro da
xeral, con Dani Sordo na
segunda praza. Destacar
deste segundo dia o aban-
dono por accidente de Kris
Meeke e o tempazo de Nil
Solans na stper especial de
Salou, na que terminaba se-
gundo tras Neuville. Entre
os R5, Ostberg continuaba
primeiro, co francés Camilli
pisandolle os taléns a tan
s6 tres segundos.

O domingo disputabase a
terceira e ultima etapa, con
catro treitos, no ultimo dos
cales disputdbase a Power
Stage. A etapa comezaba
cun scratch de Neuville,

Jan Solans




sucedéndoo Sordo nos
dous seguintes tramos. Ata
ese momento parecia que
Dani seria capaz de conter
ao estoniano e subir ao se-
gundo chanzo do podio,
pero un grandisimo tem-
po na Power Stage daballe
aTanak os cinco puntos ex-
tra, a segunda posiciéon no
rali e o seu primeiro titu-
lo de campién do mundo,
pofendo fin a quince anos
de dominio francés. Case
nada? Seguro que non sera
o ultimo.

Entre os R5 Ostberg
confirmaba a sua vitoria,
por diante de Camilli e
Kopecky. Destacar o de-
but na categoria do cam-
pion do mundo Junior Jan
Solans, acompanado do
galego Mauro Barreiro,
que foron capaces de ter-
minar o rali e manterse
sempre en postos inter-

IWPXA S:vinc ozsr > > Catalunya

que unha penalizacién de
dous minutos e unha pe-
quena saida de pista no ul-
timo treito relegaronlles &
décimo cuarta posicién en-

Mads Ostberg

medios da categoria, ata tre os R5.

Sébastien Loeb

Clasifiacion Xeral
Posto Piloto Vehiculo

n Hyundai i20 Coupe WRC

g OTT TANAK Toyota Yaris WRC
Hyundai Coupe WRC

4o SEBASTIEN LOEB Hyundai i20 Coupe WRC
Toyota Yaris WRC

6° ELFYN EVANS Ford Fiesta WRC
Ford Fiesta WRC

80 SEBASTIEN OGIER Citroén (3 WRC
[ oo | wmapsostBERG | (itroén (3RS

100 ERICCAMILLI Citroén (3 RS

Ata 42 clasificados
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DIARIO DE NOVAS TECNOLOXICAS DE GALICIA

Sigue a Ultima hora de todo o que che interesa en materia de 1+D+i.

O noso boletin diario € o de maior difusién por subscricion en Galicia, tal como
o amosan os mdis de 3.000 subscritores que reciben no seu correo electrénico un
resumo de xeito gratuito do mdis destacado en materia de novas tecnoldxicas.

A que agardas? Subscribete XAl E de balde.

Siguenos en:
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41°Rali San Froildn - Campionato de Galicia de ralis

Recompensa... case dobre

m MIGUEL CUMBRAOS| Texto m TOMAS CUMBRAQS DIAZEMCA | Foros

A pendultima cita do ga-
lego de ralis, todo un vete-
rano como o San Froilan,
podia dicir moito en al-
guns apartados diferentes
do propio titulo, xa sen-
tenciado a favor de Victor
Senra. Meira e Caamano,

Caamano e Meira, pelexa-
ban polo subcampiona-
to, mdis decantado agora
para o de Vincios, que ins-
cribiu o seu nome como
vencedor na xa “corento-
na” manga lucense.

Sen Victor Senra, xa
campion dende o rali pre-
cedente, o 41° Rali San
Froilan ia estrear vence-
dor inédito, pois ninguén
dos inscritos triunfa-
ra na instaurada carrei-
ra da Escuderia Mifo. As
mellores cartas as tifnan
Caamano e Meira, pe-
lexando polo subcampio-
nato galego, coa incégnita
de saber como responde-
ria Adrian Diaz, en con-
diciéns normais un paso

0 41° San Froilan deixou case enca-
rrilado o subcampionato a favor de
Alberto Meira, que deberia rubricalo na
derradeira carreira, o inédito | Rali da
Marifia lucense. Ademais do titulo, xa
sentenciado tras Ribeira Sacra a favor
de Senra, xa tefien campidns a opcion
Top Ten Pirelli B, o Volante FGA e a Copa
Iniciacion Recalvi, a favor de Francisco
Dorado, Diego Vila e Gonzalez Géndara
respectivamente.

por detras aos mandos
do Micra N5 preparado por
RMC.

E esta l6xica cumpriuse
no dobre paso polas cro-
nos de Outeiro de Rei e
Friol. Tres mellores tem-
pos para o Citroén ama-
relo, por un do Fiesta,
indose a xantar o piloto
de Vincios cunha pequena
marxe de cinco segundos.
Sen Jorge Pérez, Antonio
Fernandez “Ventura’,
César Gongalves o Luis
Vilarino, que abandona-
ban no desenvolvemento
de este dobre bucle mati-
nal, o citado Diaz aguanta-
ba como podia a Otero e
Dorado, o primeiro co seu
Fiesta N5 e o segundo re-
correndo aqui ao Peugeot
R5 de AR Vidal.

Cousas dos ralis

A tarde debuxabase en
dobre paso polos treitos
de Meira e Pol. Aos poucos
Meira aumentaba o seu
colchén de segundos, tras

Piloto
ALBERTO MEIRA
ADRIAN DIAZ
ALBERTO OTERO
FRANCISCO DORADO
MANUEL SANDAMIL
CELESTINO IGLESIAS
DANIEL ALVAREZ
DAVID RIVAS
OSCARVEIGA
IVAN RANA

asinar dous mellores tem-
pos e ver como Caamano
tina problemas coa direc-
cién asistida, que lle im-
pedian sair na derradeira
seccion do rali. Desta for-
ma o gondomarés logra-
ba o primeiro triunfo en
Galicia co seu Citroén —xa
vencera con el a principios
de ano no rali do Bierzo-
e daba un gran paso para
ser subcampidn, a falta da
decisiva carreira de peche,
tamén en asfalto lucense,
pero da Marifa. Diaz, que
asinaba os dous mellores
cronos no ultimo bucle,

Clasifiacion Xeral

Vehiculo
Citroén DS3 RS
Nissan Micra N5
Ford Fiesta N5
Peugeot 208 R5
Suzuki Swift R+N5
Ford Fiesta N5

Peugeot 205 Rallye
Citroén (2
Subaru Impreza WRX STI
Mitsubishi Lancer EVO IX

Ata 79 clasificados

mantifia o seu lugar de
podio, pero agora segun-
do coa baixa do citado
Caamano, sendo tercei-
ro o melidense Alberto
Otero.

Noutra orde de cousas,
a penultima cita do exer-
cicio tivo en Tino Iglesias
o vencedor daopcién A da
oferta Top Ten Pirelli, como
Alvarez Rivas fixo na B, en
apertada loita con David
Rivas e o seu C2. Cabezas
foi o mellor na promocién
AMF, Vila liderou o Volante
FGA e Rodriguez Gandara
a Iniciacién Recalvi.
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Estrutura cofiecida para a proba da es-
cuderia Mifio. Dobre paso matinal polas
especiais de Outeiro de Rei e Friol, fa-
éndose 0 mesmo pola tarde/noite nas
cronometradas emprazadas en Meira e
Pol. Especiais cofiecidas, complicadas
e esixentes, moi tipicas da carreira lu-
cense, que albergou igualmente asis-
tencias e reagrupamentos no primeiro
concello asi como no de Lugo.

Ao contrario que na edicion precedente,
onde chovera e moito, a climatoloxia foi
moi boa, con sol e nada de frio no dia
que tamén se cambiaba a hora para o
chamado “horario de inverno”. Deste

e = Xeito moitos foron os afeccionados que
presenciaron a carreira, que veu como
0s récords dos treitos foron todos bati-

= dos considerablemente.
! "y = - S
- - P ¥ -
O e

Dos tres tenores que loitaron este ano
polo titulo galego faltaba Alberto Mei-
ra por acadar unha vitoria absoluta. 0
fixo en Lugo, como Caamafio fixera en
Narén, sendo todas as restantes para
Victor Senra (Noia, Vigo, Salvaterra,
Santiago e Ribeira Sacra), mandando
Ivén Ares no primeiro encontro do ano,
habido na Corufia.

Dias neutralizacions condicionaron
en certa medida o desenvolvemento
da carreira e obrigaron 4 entrada das
ambulancias para evacuar aos feridos.
Foi no primeiro paso por Friol, onde
necesitaron asistencia e traslado a
parella Ferndndez-Barcia, que golpea-
ron forte co seu 206 RC. Qutro tanto
aconteceu no primeiro paso por Meira,
onde os accidentados foron os leoneses
Vdzquez-Gandara, chocando tamén co
seu Ford Fiesta.

VENDA « REPARACION _
* MONTAXE E EQUILIBRADO *« ALINADO ELECTRONICO »
LAMIAS DE ALIAXE LIXEIRA

l‘dEL:IMﬁTI:I'_‘-C'S PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea - Teo (A Coruna), Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 9818091 78
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Intentando brillar no rali da casa, Diaz asinou unha completa carreira na que foi segundo co
Nissan N5 de RMC

Meira obtivo a stia primeira vitoria en Galicia co Citroén R5

Pelexou polos postos de honra dende o primeiro tre lidense Otero foi terceiro co seu
Fiesta N5

Sempre pisandolle os talons a Meira, Caamafio non puido rematar por males de direccion, o
cuarto abandono do corufiés nesta tempada

Boa carreira do lucense Sandamil, quinto co seu eficaz N5 R+

Na stia primeira comparecencia cun R5, o local Dorado acabou cuarto Sen rivais dende a maid, Tino Iglesias non suftiu para levar a Top Ten Pirelli A
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(abezas e Prego lideraron a opcion AMF
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Moi espectacular co seu Subaru, Oscar Veiga “Chapas” remontou para ser noveno 0 triunfo de Vila no Volante FGA dalle a opcién de competir cun N5 no 2020

postela
onumental

COMERCIO DO CASCO HISTORICO




CUANDO DOS MUNDOS SE CRUZAN

NUEVO LEXUS UX 250h HIBRIDO
POR29900€"

Financiando con Lexus Privilege

El nuevo Lexus UX 250h desafia todo lo anterior. Su tecnologia 100% hibrida
autorrecargable y su rompedor disefio son la expresién de una fuerza
inconfundible, capaz de conectar dos mundos.

Compatible con Apple CarPlay para iPhone.

Descubra mas en www.lexusauto.es

LEXUS GALICIA-BREOGAN AUTOLUXS.L. :
Avda. das Marifias, 288 - Perillo - Oleiros (A Corufia) - Tel. 98116
Ctra. de Camposancos, 141. Nave 3 - Vigo - Tel. 986 203 320
Ctra. de la Corufia, Km. 36/38 - Lugo - Tel. 982 264 246

www.lexusauto.es/lacoruna

135 kW 184CV.411/100km. - CO2 94 g/km. (NEDC).

*Lexus UX 250h Business MY 20. PVP recomendado: 29900€ por financiar con Lexus Privilege. Entrada: 6170,8€. TIN: 795%. TAE: 918%. 48 cuotas de 250 € / mes y tltima cuota (valor futuro garantizado): 19.530€. Comisién de apertura financiada
(275 %): 652,55€. Precio Total a Plazos: 37700,80€. Importe Total de Crédito: 24.381,75€. Importe Total Adeudado: 31530€. Oferta conjunta de Lexus Espafiay Toyota Kreditbank GmbH sucursal en Espafia con el producto Lexus Privilege. Capital
minimo a financiar 20000€. El producto Lexus Privilege le permitiré, al finalizar el plazo, cambiar su UX 250h Business MY 20 por un nuevo Lexus, devolverlo sin gastos adicionales o quedérselo pagando o refinanciando la dltima cuota siempre que se
cumplan las condiciones establecidas en el contrato. Oferta vélida en Peninsula y Baleares. [VA, transporte, impuesto de matriculacién, campafia promocional, 3 afios de garantia 0 100000 km. (lo que antes suceda), 3 afios de asistencia en carretera
incluidos. Otros gastos de matriculacion, pintura metalizada y equipamiento opcional no incluidos. Oferta vélida hasta el 30/11/2019. Promocién no acumulable a otras ofertas o descuentos. Modelo visualizado no corresponde con el modelo ofertado.
Emisiones y consumo de CO2 de UX 250h Business MY 20: Emisiones de CO2 Ciclo mixto WLTP - Emsiones de CO2 Ciclo Combinado NEDC: 120 g/km. - 94 g/km. Consumo de combustible ciclo mixto WLTP - Ciclo combinado NEDC: 5,31/100
km. -41/100 km. Los niveles de consumo de combustible asi como de emisiones de CO2, se miden en un entorno controlado, de acuerdo con los requisitos la normativa europea, sobre cada versién de motorizaciony equipamiento. Los niveles de consumo
de combustible asi como de emisiones de CO2 de su vehiculo pueden variar con respecto a las mediciones aqui citadas. El tipo de conduccién junto con otros factores (condiciones de la carretera, trafico, condicién del vehiculo, equipamiento instalado
después de lamatriculacion, carga, niimero de pasajeros, etc.) juega un papel en el consumo de combustible y emisiones de CO2. Para més informacién, o si esta interesado en los valores de un vehiculo con distinto acabado, por favor contacte con la Divisién
de LEXUS de Toyota Espafia S.L.U. 0 su Concesionario LEXUS.




